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Diagramma delle velocità
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Allarg.ti visibilità sx

Allarg.ti visibilità dx

Ettometriche 0 1 2 3 4 5 6 7 8

Andamento planimetrico 1/R
Sv= 137.763  a=14.6171

R= 600.000
1

A= 267.000  Sv= 118.815
Tau= 6.3033  Dr= 0.980

A= 267.000  Sv= 89.111
Tau= 3.5456  Dr= 0.414

Sv= 152.244  a=12.1152
R= 800.000

2 A= 267.000  Sv= 89.111
Tau= -3.5456  Dr= 0.414

A= 334.000  Sv= 111.556
Tau= -3.5509  Dr= 0.518

Sv= 183.127  a=11.6582
R= 1000.000

3

Andamento altimetrico R = 4000.000
L = 138.170 i = 0.021

L = 29.598 R = 12000.000
L = 150.136

R = 6000.000
L = 205.779

R = 12000.000
L = 221.436

i = 0.024
L = 99.499

Sopraelevazioni SX
0.057 dI=-0.001 0.025 dI=-0.004

-0.025 dI=-0.001 -0.048 -0.048 dI=0.001 -0.025
dI=0.004 0.025 dI=0.001 0.041

DX
-0.057 dI=0.001 -0.025 dI=0.004

0.025 dI=0.001 0.048 0.048 dI=-0.001 0.025
dI=-0.004 -0.025 dI=-0.001 -0.041

Zona d'intersezioneZona d'intersezione
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Allargamenti SX
DX
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